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" He f t vo r r i cht ung " 



Die Erf indung betrif f eine Hef tvorrichtung nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Zum Hef ten von blattformigem Material, insbesondere Papier, 
Karton oder dergleichen werden Maschinen mit sogenannten 
Heftkopfen verwendet, die in der Lage sind, aus einem von 
einer Vorratsrolle gelieferten Draht eine benotigte Lange 
cLbzutrennen, das abgetrennte Stuck zu einer Hef tklcunmer zu 
formen, diese in das zu heftende Material einzutreiben und 
durch Umbiegen der Klairanerenden die endgultige Klairanerf orm 
nach dem Eintreiben herzustellen. 

Derartige Heftkopfe werden beispielsweise in sogenannten 
Samitielhef tern eingesetzt, die eine Saramel- und 
Transporteinheit aufweisen, mit denen das zu heftende 
Material zusammengestellt und der Heftung zugefuhrt wird. Ein 
Hef tschlitten mit zwei oder mehreren Heftkopfen ist in einem 
Abschnitt der Sammel- und Transporteinheit beweglich 
angebracht und heftet das zu heftende Material zusammen, 
wahrend die Saramel- und Transporteinheit weiterlauft. 
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Je nach Art und GroSe des zu heftenden Materials ist hierbei 
ein unterschiedlicher Abstand der Heftkopfe erf orderlich. Bei 
bekannten Saramelhef tern (vgl. z.B, DE 197 50 143 Al) wird 
bislang der Abstand der Heftkopfe manuell vor der 
Inbetriebnahme der Maschine eingestellt, wobei die Halterung 
der Heftkopfe hierzu aus dem Hef tschlitten entnommen wird. 

Die Umriistung einer solchen Saramelhef tmaschine bringt damit 
einen entsprechenden Stillstand der Maschine und 
gegebenenfalls einen entsprechenden Personalauf wand mit sich. 

Das gleiche Problem stellt sich auch bei Hef tmaschinen, bei 
denen das zu heftende Material in eine stillstehende 
Heftvorrichtung gefordert, dort geheftet und anschlieSend 
cJDtransportiert wird. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik hat die Erf indung die 
Aufgabe, eine Heftvorrichtung zxam Einsatz in Hef tmaschinen 
vorzusehen, mittels der die fur verschiedene Produkte 
erforderliche Umrustung erleichtert wird. 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung nach dem 
Oberbegrif f des Anspruchs 1 durch dessen kennzeichnehde 
Merkmale gelost. 

Durch die in den Unteranspruchen genannten MalSnahmen sind 
vorteilhafte Ausfuhrungen und Weiterbildungen der Erf indung 
moglich. 

Dementsprechend zeichnet sich die Erf indung dadurch aus, dass 
die Heftkopfe gegeneinander verschiebbar angeordnet sind und 
eine Antriebseinheit zur Einstellung des Hef tkopf abstandes 
vorgesehen ist. 

Hierdurch wird die Vers t el lung des Hef tkopf abstandes 
erheblich erleichtert, wodurch zinn einen die Umriistzeiten 
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deutlich verkleinert und eine Entnahme von Teilen nicht 
erforderlich ist. 

In einer besonderen Ausfiihrung der Erfindung wird auch die 
Einstellung der Klinscher entsprechend mit wenigstens einem 
verschiebbaren Klinscher durch eine Antriebseinheit 
vorgenoiranen . An dem Klinscher wird das Klammerende nach dem 
DurchstoSen des zu heftenden Materials umgebogen. Daher ist 
eine Positionierung des Klinschers zusairanen mit der 
Positionierung des Heftkopfes erforderlich. Dies kann 
grundsatzlich durch die Montage des Heftkopfes und des 
Klischers auf einem gemeinsamen verschiebbaren Wagen 
bewerkstelligt werden. 

In einer anderen vorteilhaf ten Ausfuhrungsf orm wird jedoch 
die Fuhrung fur den bzw. die verschiebbaren Klinscher und den 
bzw. die verschiebbaren Heftkopfe voneinander getrennt 
ausgebildet. In diesem Fall wird vorteilhaf terweise der 
Antrieb fur die Verschiebung eines Klinschers mit dem Antrieb 
fur den zugehorigen Heftkopf beispielsweise mechanisch oder 
gegebenenfalls auch elektrisch bzw. elektronisch gekoppelt, 
so dass die Klinscherposition stets der Hef tkopfposition 
angepasst ist. Diese letztgenannte Ausfuhrungsf orm bietet den 
Vorteil, dass der Raum zwischen Heftkopf und Klinscher von 
mechanischen Elementen vollkommen frei und so besser fur die 
Transporteinheit fur das zu heftende Material nutzbar ist. 

In einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung wird die 
Antriebseinheit fur die Heftkopfe und/oder Klinscher 
ansteuerbar ausgebildet. Eine solche Ansteuerung wird 
bevorzugt elektrisch oder elektronisch vorgenommen, sie kann 
jedoch auch auf andere Weise, z.B. pneumatisch oder 
hydraulisch realisiert werden. Grundsatzlich ergibt sich 
durch eine ansteuerbare Antriebseinheit bei einer 
erf indungsgemaSen Vorrichtung der Vorteil, die 
Abstandsanderung der Heftkopfe und/oder Klinscher automat isch 
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vorzunehmen. Eine solche Hef tvorrichtung kann dabei in einem 
Vollautomat eingesetzt werden, der beispielsweise bei 
Beschickung mit unterschiedlich zu heftendem Material je nach 
Bedarf die Heftung selbsttatig steuert. 

Zur verschiebbaren Ausgestaltung der Heftkopfe und/oder 
Klinscher wird bevorzugt eine Fiihrung vorgesehen, an der die 
Heftkopfe und/oder Klinscher in ihrer Bewegung gefuhrt 
werden. Eine solche Fiihrung wird in einer vorteilhaf ten 
Ausfuhrungsform als Linearfuhrung ausgebildet. Eine 
Linearfuhrung entspricht zum einen der zur Abstandsanderung 
erforderlichen Bewegungsart und ist zum anderen z.B. im 
Vergleich mit Schwenk- oder Hebelmechanismen mit geringem 
Aufwand bei hoher Prazision und Stabilitat zu realisieren. 

Eine solche Linearfuhrung kann daruber hinaus starr mit der 
entsprechenden Hef tkopf einheit verbunden sein, so dass sich 
eine gegenseitige Wechselwirkung zur Verbesserung der 
Stabilitat ergibt. So wird durch die Linearfuhrung die 
Stabilitat der Hef tkopf einheit und umgekehrt durch die 
Hef tkopf einheit die StaJailitat der Linearfuhrung durch die 
starre Verbindung verbessert. 

Zur Steigerung dieses Ef fekts wird die Linearfuhrung 
vorteilhafterweise im Wesentlichen uber die gesamte Lange an 
der Hef tkopf einheit abgestutzt. Durch die hierdurch mogliche 
Stabilitatssteigerung ergibt sich weiterhin die Moglichkeit , 
die Linearfuhrung und somit die gesamte Hef tvorrichtung durch 
entsprechende konstruktive MaSnahmen zur Materialeinsparung 
Oder durch eine entsprechende Materialauswahl leichter zu 
gestalten. 

Eine leichtere Hef tkopf einheit bietet insbesondere in 
verbindung mit den oben genannten Sammelhef tern, in denen die 
Hef tkopf einheit als sogenannter Hef tschlitten beweglich 
ausgebildet ist, groSe Vorteile, da sie einfacher zu 



beschleunigen und abzubremsen ist und dementsprechend weniger 
Aufwand beim Antrieb und dessen Steuerung erfordert. 

Als Antriebseinheit fur die Einstellung des Hef tkopf abstandes 
und/oder des Klinscherabstands wird bevorzugt eine Spindel 
verwendet. Mit Hilfe einer Spindel kann der Abstand ohne 
groEeren konstruktiven Zusatzaufwand mit Hilfe eines Motors 
bewerkstelligt werden, der die Spindel in Drehung versetzt. 
Bei Auswahl eines entsprechenden Spindelgewindes lasst sich 
die Verstellung dariiber hinaus mit hoher Prazision und bei 
Bedarf entsprechend hohen Stellkraften bewerkstelligen. Eine 
Spindel bringt weiterhin den Vorteil mit sich, dass der 
Antrieb selbsthemmend ausgebildet werden kann, d.h. der Motor 
muss nur fur die Bewegung bestromt werden. 

Sofem ein Bedarf hierzu besteht, kann jedoch auch im Falle 
einer Spindel eine Fixierung der Hef tkopf- und/oder 
Klinscherposition durch entsprechende Ausgestaltung des 
Motors 2.B. in Form eines Schrittmotors mit Haltemoment 
vorgenommen werden. 

In einer besonderen Ausfuhrungs form der Erfindung mit 
Spindelantrieb wird nur ein Heftkopf und/oder nur ein 
Klinscher uber eine Spindel verschiebbar angetrieben, wahrend 
ein weiterer Heftkopf und/oder Klinscher bezuglich der 
Hef tkopf einheit statisch angeordnet ist. Mit zwei 
Spindelantrieben konnen auch zwei Heftkopfe und/oder zwei 
Klinscher unabhangig voneinander nahezu beliebig positioniert 
werden. Grundsatzlich konnen beispielsweise durch eine 
Spindel mit Links- und Rechtsgewinde und entsprechenden 
Spindelmuttern die Heftkopfe und/oder Klinscher so 
angetrieben werden, dass zwei Heftkopfe bzw. zwei Klinscher 
zur Einstellung des gewunschten Abstands zwischen den 
Heftkopf en bzw. zwischen den Klinschern in entgegengesetzter 
Richtung anzutreiben sind. 



Sofern mehr als zwei Heftkopfe oder Klinscher vorgesehen 
werden, so kann der gewunschte Abstand durch den Einsatz von 
zwei Oder mehreren Spindeln oder aber auch durch 
Spindelabschnitte mit unterschiedlichen Steigungen 
eingestellt werden . 

Vorzugsweise wird der Antrieb zur Hef tkopf einstellung 
und/oder Klinscher einstellung elektrisch ausgebildet, was 
beispielsweise in der Koinbination eines Spindelantriebs mit 
Elektromotor wie oben angefuhrt moglich ist. 

Grundsatzlich sind jedoch auch andere Antriebsmoglichkeiten, 
z.B. pneumatisch oder hydraulisch mit entsprechenden Motoren 
Oder Zylindeim moglich. 

In einer Weiterbildung der Erfindung wird zudem ein 
Positionserkennungssensor fur wenigstens eine 
Heftkopfposition und/oder wenigstens eine Klinscherposition 
vorgesehen. 

Diese eine Heftkopfposition und/oder Klinscherposition kann 
beispielsweise eine Ref erenzposition darstellen, aus der 
heraus die Einstellung der Sollposition jeweils vorgenommen 
wird. Damit kann sichergestellt werden, dass das Anfahren der 
Sollposition jeweils unter den gleichen Bedingungen, 
insbesondere aus der gleichen Richtung heraus vorgenommen 
wird, so dass ein mechanisches Spiel in der Antriebs- oder 
auch Getriebeeinheit stets einen reproduzierbaren und damit 
bei der Positionseinstellung zu berucksichtigenden Effekt 
hervorruf t . 

Auch die Vermeidung unerwunschter Extrempositionen, die 
gegebenenfalls mit dem Auf laufen eines Hef tkopf es oder 
Klinschers auf andere Komponenten verbunden sein konnte, kann 
mit Hilfe einer solchen Positionserkennungssensors in der 
Funktion eines Endschalters realisiert werden. 



Noch groSere Vorteile bietet eine kontinuierliche 
Positionserkennung liber einen gewissen Bereich der von dem 
Heftkopf bzw. den Heftkopfen und/oder dem Klinscher bzw. den 
Klinschem einzunehmenden Stellungen. Zum einen kann 
hierdurch die tatsachlich eingest elite Heftkopf- und/oder 
Klinscherposition kontrolliert werden. Zum anderen kann die 
Erfassung der 1ST- Position auch fur eine Lageregelung 
verwendet werden. Mit einem entsprechenden Regelkreis lasst 
sich somit zuverlassig die jeweilige Position einstellen. Der 
Aufwand fur die Verwirklichung der Antriebs- und der 
Einstelleinheit kann dabei verringert werden, da mit einer 
Lageregelung die gewunschte Sollposition auch dann gefunden 
wird, wenn die Reproduzierbarkeit der Position durch 
Toleranzen der Antriebs- und Einstelleinheit gewisse 
Schwankungen aufweist. 

In einer besonders vorteilhaf ten Weiterbildung der Erf indung 
wird eine zusatzliche Arretierungsvorrichtung vorgesehen, 
mittels der die eingestellte Position des Heftkopf es bzw. der 
Heftkopf e und/oder des Klinschers bzw. der Klinscher fixiert 
wird. Eine solche zusatzliche Arret ierungseinheit ist 
insbesondere bei bewegten Hef tschlitten der oben angefuhrten 
Art von Vorteil, da hier hohe Beschleunigungen aufzunehmen 
sind, die sich nicht in der Heftkopf- und/oder 
Klinscherposition niederschlagen sollten. Bei Verwendung 
einer zusatzlichen Arretierungsvorrichtung mussen diese 
Krafte nicht oder zumindest nur teilweise uber die 
Antriebseinheit und die Verstelleinheit aufgenommen werden. 

Vorzugsweise wird weiterhin ein Antrieb, bevorzugt ein 
ansteuerbarer Antrieb fur den Betrieb der 
Arretierungsvorrichtung vorgesehen, um weiterhin den 
weitgehend automat is iert en Betrieb der erf indungsgemaSen 
Vorrichtung zu ermoglichen. 



Die Arretierungseinheit wird in einer besonderen 
Ausfuhrungsform als Klemmvorrichtung ausgebildet. Eine 
Kleinmvorrichtung lasst sich gut losbar gestalten und kann 
daruber hinaus uber eine bestimmte Weglange in 
unterschiedlichen Posit ionen jederzeit eingesetzt werden. 

Der Antrieb fiir die Arret ierungsvorrichtung kann dabei 
elektrisch, pneiimatisch und/oder hydraulisch ausgebildet 
sein. Gegebenenfalls konnen fur Betatigung der Arretierung 
zwischengeschaltete Transmissionselemente z.B. ein Bondenzug, 
ein Gestange Oder dergleichen vorgesehen werden. 

Die Klemmvorrichtung wird beispielsweise dadurch realisiert, 
dass ein bezuglich der Hef tkopf einheit bewegliches und ein 
bezuglich der Hef tkopf einheit ortsfestes Klemmelement 
vorgesehen wird. Durch Betatigung des beweglichen 
Klemmelementes wird dabei die gewunschte Arret ierungswirkung 
erzielt . 

Bevorzugt wird ein bewegliches Klemmelement mit dem Heftkopf 
und/oder verschiebbar ausgebildet bzw. mit diesem verbunden, 
Eine solche Ausgestaltung erleichtert die Verklemmung des 
Hef tkopf es und/oder Klinschers in unterschiedlichen 
Positionen, wobei grundsatzlich auch ein sich uber den 
gesamten Verstellbereich erstreckendes Klemmelement, 
beispielsweise in Form einer Klemmschiene oder dergleichen 
denkbar ware, um den Heftkopf bzw. die Heftkopf e und/oder den 
Klinscher bzw. die Klinscher in unterschiedlichen Stellungen 
zu fixieren. 

Das bezuglich der Hef tkopf einheit ortsfeste Klemmelement wird 
insbesondere im Falle einer Linearf uhrung bevorzugt separat 
von der Fiihrung ausgebildet. Hierdurch lasst sich eine 
zusatzliche Belastung der Heftkopf- bzw. Kl ins cherf uhrung 
vermeiden . 



Zur Betatigung des beweglichen Kleimtielementes wird weiterhin 
vorteilhafterweise ein Dnick- und/oder Zugelement vorgesehen, 
das nach Moglichkeit senkrecht zur Verschiebungsrichtung 
wirkt. Durch diese senkrechte Kraf teinwirkung des 
vorgesehenen Druck- und/oder Zugelementes wird verhindert, 
dass bei Betatigung der Klenimvorrichtung bzw. des Druck- 
und/oder Zugelementes eine unerwunschte Verschiebung des 
Heftkopfes und/oder des Klinschers in seiner Fuhrung 
verursacht wird. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsf orm der Erfindung wird ein 
Druckstempel als bewegliches Klennnelement vorgesehen, Ein 
solcher, beispielsweise pneumatischer Oder hydraulischer 
Druckstempel kann problemlos an einem beweglichen Heftkopf 
und/oder einem beweglichen Klinscher angebracht und in 
unterschiedlichen Positionen zur Betatigung angesteuert 
werden . 

Weiterhin ist es von Vorteil, wenn ein Klemmantrieb mit 
Kraf tuber set zung zur Betatigung des beweglichen 
Klemmelementes vorgesehen ist. Auf diese Weise kann der 
Antrieb trotz der Anwendung hoher Kleramkrafte klein 
dimensioniert und somit der Auf wand verringert werden. Als 
Klemmantrieb mit Kraf tubers et zung sind beispielsweise 
Kniehebel und/oder Keilrollen einsetzbar. 

Die Klemmung kann nach der Betatigung mechanisch z.B. durch 
Federkraft verriegelt Oder aber auch durch das entsprechende 
Betatigungsmedium, beispielsweise Druckluft oder 
Hydraulikfliissigkeit aufrecht erhalten werden. Wesentlich ist 
lediglich, dass die Arret ierungsvorrichtung zuverlassig 
verriegelt ist, wenn die gewunschte Heftkopf- und/oder 
Klinscherposition eingestellt ist und ein Betrieb aufgenommen 
wird, bei dem die erf indungsgemaSe Hef tvorrichtung bewegt und 
dabei entsprechenden Beschleunigungskraf ten ausgesetzt wird. 
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Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt und wird anhand der Figuren nachfolgend naher 
erlautert . 



im Elnzelnen zeigen 

Figur 1 eine perspektivische Darstellung einer 

erf indungsgemalSen Vorrichtiing schrag von vome 
betrachtet und 

Figur 2 eine perspektivische Darstellung der 

Vorrichtung schrag von hinten betrachtet. 



Die Heftvorrichtung l gemafi Figur i tunfasst eine 
Heftkopfeinheit in Form eines beweglichen Hef tschlittens 2, 
der auf einer Linearfuhrung 3 verschiebbar gelagert ist. Der 
Heftschlitten ist synchron mit einer Sairanel- und 
Transporteinheit zum Sammeln und Transportieren des zu 
heftenden Materials bewegbar und somit in einem sogenannten 
Sammelhefter einsetzbar. 



In dem Heftschlitten 2 sind zwei Heftkopfe 4, 5 in Richtxang 
des Doppelpfeils P verschiebbar angebracht. Die Heftkdpfe 4, 
5 sind hierbei an jeweils einem Hef tkopfwagen 6, 7 montiert. 
Die Hef tkopfwagen 6, 7 umgreifen zwei Linearfuhrungen 8, 
entlang der die Verschiebiing in Richtung des Doppelpfeils P 
stattf indet . 



Fur den Antrieb der Verschiebung ist jeweils eine Spindel 9, 
10 vorgesehen. Die Spindel 9 steht hierbei mit einem nicht 
naher gekennzeichneten Innengewinde des Hef tkopfwagens 6 in 
Eingriff , wahrend die Spindel 10 mit einem entsprechenden, 
ebenfalls nicht nSher gekennzeichneten Innengewinde des 
Hef tkopfwagens 7 in Eingriff steht. Dementsprechend 
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durchsetzt die Spindel 9 den Hef tkopfwagen 7 ohne 

Kraf tschluss, wahrend die Spindel 10 den Hef tkopfwagen 6 ohne 

Kraftschluss durchsetzt. 

Der Antrieb der Spindel 9 erfolgt uber eine Zahnriemenscheibe 
11 auf einer Seite des Hef tschlittens 2, wahrend auf der 
anderen Stirnseite der Antrieb der Spindel 10 uber eine 
weitere Zahnriemenscheibe 12 bewerkstelligt wird. 

Unterhalb der Heftkopfe 4, 5 sind zwei sogenannte Klinscher 
13, 14 auf zugehorigen Klinscherwagen 15, 16 montiert. Die 
Klinscher 13, 14 dienen zum Uinbiegen der Hef tklaitimern nach 
dem EinstoSen in das zu heftende Gut. Die Klinscherwagen 15, 
16 sind in Linearfiihrungen 17, 18 gefiihrt und warden liber 
zwei Spindeln 19, 20 entsprechend den Hef tkopfwagen 6, 7 
angetrieben, so dass die Klinscherwagen 15, 16 mit darauf 
befindlichen Klinschem 13, 14 eine synchrone Bewegung mit 
den Hef tkopfwagen 6, 7 ausfuhren. 

Stimseitig ist erkennbar, dass der Antrieb der Spindeln 19, 
20 uber zwei weitere Zahnriemenscheiben 21, 22 erfolgt, wobei 
der Antrieb uber ein Zahnradgetriebe 23, 24 (vgl. Figur 2) 
mit dem Riemenantrieb der Hef tkopfwagen 6, 7 zwangsgekopppelt 
ist. 

Die Klinscher 13, 14 sind ebenso wie die Zwischenstucke 25, 
26, mit denen die Klinscher 13, 14 an den jeweiligen 
Klinscherwagen 15, 16 befestigt sind, vers chraubt und somit 
austauschbar . Dies ist beim Umrusten auf andere KlammergroSen 
und im Wartungs- oder Reparaturf all von Vorteil. 

In Figur 2 sind zwei Langsschlitze 27, 28 in einer Art 
Zwischenwand 29 erkennbar, die von jeweils zwei 
Bolzenhalterungen 30, 31, 32, 33 durchsetzt sind. Die 
Bolzenhalterungen 30, 31, 32, 33 sind auf der 
gegenuberliegenden Seite der Zwischenwand 2 9 mit den 
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Heftkopfwagen 6, 7 fast verbunden. 

Jewells zwel Druckstempel 34, 35, 36, 37 stutzen slch Im 
Seltenberelch der Schlltze 27, 28 an der Zwlschenwand 29 ab 
und verklemmen somlt den jewelligen Heftkopfwagen 6, 7 an der 
Zwlschenwand 29. Zur Spannung der Druckstempel 34, 35, 36, 37 
1st jewells ein Kniehebelmechanlsmus 38, 39 vorgesehen. Der 
Kniehebelmechanlsraus 38, 3 9 kann beisplelsweise f edergespannt 
Oder aber auch pneumatisch, hydraullsch Oder elektrlsch 
verspannt und losbar sein. Im vorliegenden 

Ausfuhrungsbelsplel slnd zwel Pneumatlkzy Under 40, 41 zum 
Losen federgespannter Kniehebelmechanismen 38, 3 9 vorgesehen. 
Hlerdurch 1st eine pneumatische Ansteuerung nur wahrend des 
Verstellvorgangs erf orderllch. 

Die Kniehebelmechanismen 38, 39 mlt den Druckstempeln 34, 35, 
36, 37 flxleren die Heftkopfwagen 6, 7 In der gewiinschten 
Position durch eine Verklemmung an der Zwlschenwand 29. Dies 
1st Insbesondere dann von Vortell, wenn die gesamte 
Vorrlchtung 1 als Hef tschlltten 2 elngesetzt wlrd, der 
entlang der Linearfuhrung 3 mlt dem zu hef tenden Material 
synchron mitbewegt wlrd. Fiir jede Heftung muss die 
Heftvorrlchtung 1 in diesem Fall beschleunlgt , gestoppt, 
zuruckgefahren, emeut gestoppt und wleder beschleunlgt 
werden. Die hierbei auftretenden Beschleunlgungskrafte raassen 
in der vorliegenden Ausfuhrungsf orm nur tellwelse von den 
Spindelantrleben 9, 10 aufgenommen werden. Der uberwiegende 
Tell der Beschleunigungskraf te wlrd uber die Klemmvorrlchtung 
mittels der Druckstempel 34, 35, 36, 37 und der Zwlschenwand 
29 aufgefangen. 

Weiterhln 1st in Figur 2 ruckseitig erkennbar, dass die 
Linearfuhrung 8 mlt Squidistanten Bef estigungsschrauben 42 im 
Wesentlichen uber Ihre gesamte Lange mlt dem Hef tschlltten 2 
verschraubt ist. Hlerdurch wlrd die Stabllltat der 
Linearfuhrung sowle des GehSuses des Heftschlittens 2 
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verbessert, wodurch durch entsprechende Materialeinsparung 
Oder Materialauswahl seitens der Linearfuhrung oder des 
Gehauses Gewicht eingespart werden kann. 

In Figur 2 ist ebenfalls durch die Ausnehimingen 43 und 44 die 
Anordnung der beiden Antriebsmotoren 45, 46 fur den Antrieb 
der Heftwagen 6, 7 bzw. der Klinscherwagen 15, 16 erkennbar. 
Die Antriebsmotoren 45, 46 sind im Innern des Gehauses des 
Hef tschlittens 2 untergebracht , so dass sie keinen 
auISenseitigen fibers taxid bilden. 

Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist eine Arret ierungs- 
bzw. Klemmvorrichtung nur fur die Fixierung der Heftkopfe, 
nicht jedoch fur die Klinscher vorgesehen. Je nach 
Ausfuhrungsform kann jedoch auch fur die Klinscher eine 
entsprechende Arret ierung vorgesehen werden. 
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Bezugszeichenliste : 



1 Hef tvorrichtung 

2 Heftschlitten 

3 Linearfuhrung 

4 Heftkopf 

5 Heftkopf 

6 Hef tkopfwagen 

7 Hef tkopfwagen 

8 Linearfuhrung 

9 Spindel 

10 Spindel 

11 Zahnriemenscheibe 

1 2 Zahnr i emens c he ibe 

13 Klinscher 

14 Klinscher 

15 Klinscherwagen 

16 Klinscherwagen 

17 Linearfuhrung 

18 Linearfuhrung 

19 Spindel 

20 Spindel 

2 1 Zahnr i emens che ibe 

22 Zahnriemenscheibe 

23 Zahnradgetriebe 

24 Zahnradgetriebe 

25 Zwischenstuck 

26 Zwischenstuck 

27 Schlitz 

28 Schlitz 

29 Zwischenwand 

30 Bolzenhalterung 

31 Bolzenhalterung 

32 Bolzenhalterung 

33 Bolzenhalterung 

34 Druckstempel 
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D rucks t empe 1 

D rucks tempel 

Druckstenvpel 

Kniehebelmechanisimis 

Kniehebelmechanismus 

Pneumatikzylinder 

Pneumat ikzyl inder 

Bef estigungsschraube 

Ausnehmung 

Ausnehmung 

Antriebsmotor 

Antriebsmotor 
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Anspiiiche : 

1. Hef tvorrichtung mit wenigstens zwei auf einer 
Heftkopf einheit bef estigten Heftkopfen zum Hef ten von 
blattformigem Material, insbesondere Papier, Karton oder 
dergleichen, wobei der Abstand der wenigstens zwei Heftkopfe 
zueinander einstellbar ist, dadurch gekennzeichnet , dass 
wenigstens ein Heftkopf (4, 5) verschiebbar ist und eine 
Antriebseinheit (9, 10, 45, 46) zur Einstellung des Abstands 
zwischen den Heftkopfen (4, 5) vorgesehen ist. 

2. Hef tvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass wenigstens zwei Klinscher (13, 14) vorhanden sind, wobei 
wenigstens ein Klinscher (13, 14) verschiebbar ist, und eine 
Antriebseinheit (19, 20, 45, 46) zur Einstellung des 
Abstandes zwischen den Klinschern (13, 14) vorgesehen ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Heftkopfe (4, 5) und/oder Klinscher 
(13, 14) in einer Fuhrung (8, 17, 18) verschiebbar gelagert 
sind. 

4. Vorrichtung nach einem der vorgenainnten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebseinheit (9, 10, 19, 
20, 45, 46) zur Einstellung des Abstandes zwischen den 
Heftkopfen (4, 5) und/oder Klinschern (13, 14) elektrisch, 
elektronisch, pneuraatisch und/oder hydraulisch ansteuerbar 
ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb (12) fur einen 
Heftkopf (4, 5) mit dem Antrieb (22) eines Klinschers (13, 
14) gekoppelt ist. 

6. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrung (8, 17, 18) fur die 
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Heftkopfe und/oder Klinscher als Linear fuhrung ausgebildet 
ist . 

7. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Fuhrung (8) mit der 
Hef tkopf einheit (2) starr verbunden ist, 

8. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Linearfuhrung (8) im 
Wesent lichen uber ihre gesamte Lange an der Hef tkopf einheit 
(2) abgestutzt ist. 

9. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass der Antrieb zur Einstellung des 
Abstandes der Hef tkopf e (4, 5) und/oder der Klinscher (14, 
15) als Spindelantrieb (9, 10, 19, 20) ausgebildet ist. 

10. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Positionssensor fur 
wenigstens eine Hef tkopfposition und/oder wenigstens eine 
Klinscherposition vorgesehen ist. 

11. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine Ref erenzposition fur 
wenigstens einen Hef tkopf bzw. Klinscher vorgesehen ist, aus 
der heraus die Einstellung der Sollposition vorzunehmen ist. 

12. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine Lageregelung vorgesehen 
ist, 

13. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Kollisionssensor zur 
Vermeidung von Kollisionen bei der Einstellung der 
Heftkopfposition und/oder der Klinscherposition vorgesehen 
ist. 
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14. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass ein zusatzliche 

Arret ierungsvorrichtung (34, 35, 36, 37) fur wenigstens einen 
Heftkopf (4, 5) und/oder wenigstens einen Klinscher 
vorgesehen ist. 

15. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Antrieb zur Betatigung der 
Arretierungsvorrichtung vorgesehen ist. 

16. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb fur die 
Arretierungsvorrichtung elektrisch, pneumatisch und/oder 
hydraulisch ansteuerbar ist. 

17. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Arretierungsvorrichtung als 
Klemmvorrichtung ausgebildet ist. 

18. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung ein 
bezuglich dem Hef tschlitten (2) ortsfestes Klemmelement (2 9) 
iimf asst . 

19. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein bewegliches Klemmelement 
(34, 35, 36, 37) mit dem Heftkopf (4, 5) und/oder dem 
Klinscher verbunden ist. 

20. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung von der 
Fuhrung (8) zur Verschiebung der Heftkopfe separat 
ausgebildet ist. 
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21. Vorrichtung nach einem der vorgenarmten Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Kleiranvorrichtung ein Druck- 
iind/oder Zugelement (34, 35, 36, 37) umfasst, das seine 
Kraft senkrecht zur Verschiebungsrichtung des entsprechenden 
Heftkopfes und/oder Klinschers ausubt. 

22. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Druckstempel (34, 35, 36, 
37) als Klenntielement vorgesehen ist. 

23. Vorrichtung nach einem der vorgenannten Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine Kraf tubersetzung (38, 39) 
fiir den Klemmantrieb des beweglichen Klemmelementes 
vorgesehen ist. 

24. Sammelheftraaschine mit Saramel- und Transporteinheit zum 
Sammeln und Transport ieren des zu heftenden Materials und mit 
einer Hef tkopf einheit in Form eines Heftschlittens, der 
zumindest wahrend des Heftvorgangs mit dem zum heftenden 
Material bewegbar ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Hef tvorrichtung (1) gemaS einem der vorgenannten 
Anspriiche vorgesehen ist. 

25. Verfahren zum Hef ten von blattformigem Material, 
insbesondere Papier, Karton Oder dergleichen, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Hef tvorrichtung (i) nach einem der 
Anspruche 1 bis 21 oder eine Sammelhef tmaschine nach Anspruch 
22 verwendet wird. 
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Zusammenf assung : 

Es wird eine Hef tvorrichtung (1) mit wenigstens zwei auf 
einer Hef tkopf einheit (2) befestigten Heftkopfen (4, 5) zuaa 
Hef ten von blattf ormigem Material, insbesondere Papier, 
Karton oder dergleichen vorgesehen, wobei der Abstand von 
wenigstens zwei Heftkopfen (4, 5) zueinander einstellbar ist. 
Bei einer erf indungsgemaEen Hef tvorrichtung (1) soil die fur 
verschiedene Produkte erf orderliche Umrustung erleichtert 
werden. Dies wird erf indungsgemaS dadurch erreicht, dass die 
Hef tkopf e (4, 5) gegeneinander verschiebbar angeordnet sind 
und eine Antriebseinheit (9, 10, 45, 46) zur Einstellung des 
Hef tkopf abstandes vorgesehen ist. 
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